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Gesucht: Innovative Projektideen
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Sehr geehrte Damen und Herren,

die Projekte der ersten beiden Wettbewerbsrunden des Leitmarktwettbewerbs
~MobilitadtLogistik. NRW* zeigen mehr als deutlich auf, welches innovative

Potential im Land vorhanden ist. Dieses Potential zu heben und in Innovationen
umzusetzen ist auch Aufgabe des zweiten Calls dieses Leitmarktwettbewerbs.

Die hohe Qualitat und die Inhalte der Projekte zeigen: Die Forschungseinrich-
tungen und Unternehmen in unserem Bundesland zahlen zu den Innovations-
treibern und schaffen so, insbesondere den kleinen und mittleren
Unternehmen, eine fruchtbare Basis flr erfolgreiches Wirtschaften und
Wachstum.

Die Wettbewerbsbeitrage greifen die grundlegenden Veréanderungsprozesse
auf, die tber die klassische Automobilwirtschaft weit hinausgehen und den
gesamten Bereich von Mobilitats- und Logistikprodukten und Dienstleistun-
gen umfassen. Als Stichworte seien nur die Begriffe ,Chancen der Digitali-
sierung” und , Herausforderungen im Klima- und Umweltschutz” und damit
»Elektrifizierung von Antrieben” genannt. Diese betreffen alle Mobilitats-
und Logistikbereiche. Die Projektpartner der ersten Wettbewerbsrunden
kommen dementsprechend auch aus sehr unterschiedlichen Bereichen.

Akteure der Automobilzulieferindustrie (Leichtbau, Fahrzeugtechnik, Ferti-
gungstechnik) haben die Moglichkeiten unserer Férderungen ebenso genutzt,
wie Logistik-Unternehmen (Last Mile Logistik). Einrichtungen die neue Mobili-
tatskonzepte entwickeln und testen wollen waren ebenso vertreten wie Ak-
teure des Schienenfahrzeugbaus und der Binnenschifffahrt.

Unschwer ist zu erkennen, dass die Landesregierung mit dem Leitmarkt-
wettbewerb , MobilitatLogistik. NRW* einen tiberaus breiten und offenen
Forderansatz anbietet. Wir wollen, dass sich die innovativsten und zukunfts-
trachtigsten Ideen und Vorhaben durchsetzen und hier vor Ort realisiert werden.



Die Landesregierung NRW unterstitzt mit dem Forderwettbewerb insbeson-
dere die kleinen und mittelstéandischen Unternehmen, die im sehr dynami-
schen Themenfeld Mobilitat und Logistik aktiv sind. Der Leitmarktwettbewerb
soll sie dabei unterstiitzen, neben ihrem taglichen Geschaft, zielgerichtet
Forschung und Entwicklung betreiben zu kénnen um weiterhin eine Spitzen-
stellung in Deutschland einzunehmen oder diese zu erobern.

Denn mit jeder innovativen ldee, jedem neuen Produkt oder jeder neuen,
marktfahigen Dienstleistung stéarken wir nicht nur die Unternehmen am
Standort Nordrhein-Westfalen. Wir tragen dartiber hinaus dazu bei, die Be-
darfnisse und Anforderungen der Blrgerinnen und Blrger in unserem Land
bestmdglich zu erflillen und tragen damit zu einem lebenswerten Umfeld bei.

Nordrhein-Westfalen braucht innovative und zukunftsweisende Ideen, damit
an den Standorten im Land weiter erfolgreich entwickelt und produziert
werden kann. Die Besten dieser Ideen wird das Land im Rahmen dieses Leit-
marktwettbewerbs finanziell untersttitzen. Daher lade ich Sie ein, sich am
Leitmarktwettbewerb ,,MobilitatLogistik. NRW* zu beteiligen und wiinsche
lhnen und lhren Partner viel Erfolg.

Yoo A

Prof. Dr. Andreas Pinkwart
Minister fur Wirtschaft, Innovation, Digitalisierung und
Energie des Landes Nordrhein-Westfalen



Bekanntmachung

des OP EFRE NRW 2014-2020 Wettbewerbes
~LEITMARKT MobilitatLogistik.NRW*

des Landes Nordrhein-Westfalen

des koordinierenden Ministeriums fir Wirtschaft, Industrie, Digitalisierung
und Energie des Landes Nordrhein-Westfalen in Zusammenarbeit mit dem
Ministerium fur Kultur und Wissenschaft des Landes Nordrhein-Westfalen

und dem Ministerium far Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucher-
schutz des Landes Nordrhein-Westfalen.

Zusammenfassung

Vor dem Hintergrund der besonderen Kompetenzen der nordrhein-westfali-
schen Logistikbranche und der hier anséassigen innovativen Maschinenbau-
und Automobilindustrie sowie der auBerordentlich guten wissenschaftlichen
Infrastruktur ist es das Ziel des Leitmarktwettbewerbs MobilitatLogistik.
NRW, die nordrhein-westfalische Wirtschaft und Wissenschaft dabei zu
unterstitzen Innovationen in den Bereichen Mobilitat und Logistik zu ent-
wickeln, Lésungen fur aktuelle und zuktinftige Herausforderungen zu finden
und somit ihre Wettbewerbsvorteile weiter auszubauen. Digitale Losungs-
ansatze im Bereich Mobilitat und Logistik leisten dabei einen wichtigen Bei-
trag, das Megathema der Digitalisierung von Wirtschaft, Wissenschaft und
Gesellschaft voranzutreiben.

Im Vordergrund steht die Férderung kleiner und mittelstandischer Unterneh-
men, da diese einen GroBteil der Unternehmen mit knapp 50% der sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigten in NRW stellen und besonders grof3e
beschéaftigungspolitische Effekte erwarten lassen. Der Wettbewerb zielt auf
die Ermoéglichung nachhaltiger, effizienter Mobilitat von Menschen und
Gutern. Projektvorschlage mussen sich dabei einer der beiden thematischen
Saulen des Wettbewerbs zuordnen lassen (vgl. 3.1 und 3.2):

* Innovation fur Mobilitat und Automotive
* Innovative Logistik

Infrastruktur- und NetzwerkmafRnahmen sind nicht Bestandteil dieses Aufrufes.



1. Vorbemerkung

Fur die Férderperiode 2014 — 2020 des Europaischen Fonds fur Regionale
Entwicklung (EFRE) hat NRW seine Ziele im Operationellen Programm NRW
~Investitionen in Wachstum und Beschéftigung” (OP EFRE NRW) festgelegt.
Als wichtigstes Forderinstrument des Landes NRW konzentriert sich das Pro-
gramm auf die Sdulen Innovation, Mittelstandsférderung, Klimaschutz und
Stadtentwicklung.

Im Hinblick auf die Auswahl der Projekte hat sich in der vergangenen Forder-
runde gezeigt, dass Wettbewerbsverfahren ein Instrument zur Verbesserung
der Effektivitat und der Effizienz des Programms sind. Die Wettbewerbsver-
fahren haben sich bewahrt und werden auch zukunftig fortgefiihrt werden.
Sie sind das zentrale Instrument zur Auswahl von qualitativ hochwertigen,
innovativen Férdervorhaben. Ziel ist es, mit den geférderten Vorhaben einen
mafgeblichen Beitrag zur Verbesserung der Innovationsféhigkeit von Unter-
nehmen zu leisten.

Kern der Forschungs- und Entwicklungsférderung in Nordrhein-Westfalen ist
die Innovationsstrategie des Landes mit ihren Elementen zur intelligenten
Spezialisierung. Diese besteht aus der Verzahnung der Forschungsstrategie
~Fortschritt. NRW*, der ,Leitmarktstrategie” und der , Transferstrategie®.
Wahrend Fortschritt. NRW sich primar auf Hochschulen und Forschungs-
einrichtungen bezieht, richtet sich die Leitmarktstrategie insbesondere an
Unternehmen und deren Zusammenarbeit mit Forschungseinrichtungen und
Hochschulen. Mit Hilfe der Transferstrategie soll fur eine schnelle Umsetzung
von Inventionen in Innovationen mit hoher wirtschaftlicher Bedeutung ge-
sorgt werden. Durch die intelligente Verzahnung der drei Teilstrategien
werden Potenziale sichtbar und die spezifischen Starken von NRW heraus-
gestellt. Die Innovationsstrategie stellt die Grundlage fur die im OP EFRE NRW
in der Prioritatsachse 1, Starkung von Forschung und Innovation* beschrie-
benen MaBnahmen dar. Dort sind in der MaBnahme 1 ,Férderung von inno-
vativen Kooperations- und Transfervorhaben® die Leitmarktwettbewerbe
beschrieben. Es werden Wettbewerbe in acht Leitmérkten durchgefihrt
werden:

* Medien und Kreativwirtschaft

* Energie- und Umweltwirtschaft

* Neue Werkstoffe

*  Gesundheit

* Anlagen- und Maschinenbau/Produktionstechnik
* Mobilitat und Logistik

« Life Science

* Informations- und Kommunikationswirtschaft



Diese Leitméarkte wurden als besonders wichtig fir NRW herausgestellt

und als Kerne fur die wirtschaftliche Weiterentwicklung identifiziert. Die leis-
tungsstarke und innovationsféhige Industrie Nordrhein-Westfalens in diesen
Mérkten soll in Zusammenarbeit mit der Wissenschaft die Basis legen, um
den tiefgreifenden Veranderungen in der Gesellschaft und den groRen globalen
okonomischen und 6kologischen Herausforderungen zu begegnen. Deshalb
wurden ab Herbst 2014 in enger zeitlicher Abfolge jeweils erste Aufrufe der
Wettbewerbe in jedem der Leitmarkte verdffentlicht (siehe www.leitmarkt-
agentur.nrw und www.efre.nrw.de). Im Leitmarktwettbewerb MobilitatLogis-
tik.NRW wurden im Ergebnis des ersten Aufrufes 18 Verbundprojekte mit
insgesamt 72 Partnern gefordert.

Zukunftsgerichtete Lésungen — und damit Fortschritt — entstehen vielfach
durch interdisziplindre und transdisziplindre Zusammenarbeit — quer zu
Branchen und Sektoren unter Einbeziehung vieler gesellschaftlicher Akteu-
rinnen und Akteure. In den Leitmarktwettbewerben sollen solche Projekte
bevorzugt geférdert werden, die umsetzungsorientierte Strategien und L6-
sungen flr gesellschaftliche Problemstellungen anbieten. Die Projekte sollen
von hoher strategischer Relevanz fir die jeweilige Problemstellung und mog-
lichst interdisziplinar und transdisziplinar ausgerichtet sein. Von besonderem
Gewicht sind in diesem Zusammenhang auch:

« Chancen einer zeitnahen Umsetzung des Projekts,
» Bezugnahme auf internationale Entwicklungen und Standards,
» das Verbreitungspotenzial bzw. die Marktchancen.

Damit Forschung und Entwicklung Motor der wirtschaftlichen Entwicklung
sind, muss fur eine Verknupfung von Forschung, Industrie und Produktion ge-
sorgt werden. Dieser Weg wird mit der Ausrichtung der Wettbewerbe auf die
Leitmarkte konsequent beschritten. Hier werden die Férdermittel strategisch
gebulndelt, um eine groBtmogliche Hebelwirkung zu entfalten. Da auch der
Transfergedanke stets verfolgt wird, richten sich die Leitmarktwettbewerbe
in erster Linie auf die Férderung von Projektverblinden aus Wirtschaft und
Forschung aus, die die Innovations- und Wertschépfungskette abbilden.

Die Nachhaltigkeit von Projekten ist ausdriickliches Ziel der Landesregierung.
Deshalb begru3t sie die Aktivitaten der Bundesregierung zum Deutschen
Nachhaltigkeitskodex. Der Deutsche Nachhaltigkeitskodex macht Nachhal-
tigkeitsleistungen der Unternehmen in einer Datenbank sichtbar, mit einer
hoheren Verbindlichkeit transparent und vergleichbar.



2. Ausgangslage und Zielsetzung des
Leitmarktwettbewerbs

Die Logistikbranche ist eine der fiuhrenden Wachstumsbranchen in Nord-
rhein-Westfalen. Mit 27.800 Unternehmen, die 317.000 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter beschaftigen, gehort sie zu den gré3ten Branchen in Nordrhein-
Westfalen.

Nordrhein-Westfalen besitzt eine ausgezeichnete Verkehrsinfrastruktur.
Kein anderer Raum in Europa verfugt tber ein dhnlich leistungsstarkes und
engmaschiges StraRen-, WasserstraBRen- und Schienennetz wie die Region
zwischen Rhein und Weser. Neben seinen international bedeutsamen Flug-
hafen verfiigt das Land mit dem Rhein und seinen Hafen, darunter dem welt-
groBten Binnenhafen in Duisburg, Gber eine strategisch sehr bedeutende
WasserstraBenverbindung. Dennoch: diese Infrastruktur funktionsfahig zu
halten und fur die Zukunft fit zu machen, stellt eine der gro3en Herausforde-
rungen dieser Zeit dar.

Eine Stérke der Region ist die Innovationsfahigkeit der Automobilzuliefer-
industrie, die sowohl ihrerseits Innovationen im Fahrzeugbau entwickelt und
in Komponenten umsetzt, als auch Anforderungen von Fahrzeugherstellern
nach neuen Systemen schnell und kompetent erftillen kann. Die technolo-
gisch oder thematisch fokussierten Kompetenz- und Prifzentren in NRW
haben einen erheblichen Anteil an der Verklirzung der Innovationskette von
der Forschung zum marktfahigen Produkt.

NRW beheimatet ungefahr 30 % der Zulieferunternehmen der Automobil-
industrie in Deutschland. Der Sektor ist mittelstandig gepragt, etwa 80 %
der Unternehmen sind KMU, viele eigentimergefiihrt.

Mit 71 Hochschulen und mehr als 40 auBReruniversitaren Forschungseinrich-
tungen hat NRW eine auBBerordentlich gute wissenschaftliche Infrastruktur,
insbesondere im technisch-naturwissenschaftlichen Bereich. Urbanisierung,
demografischer Wandel, steigende Sicherheitsbedurfnisse, Klimawandel,
begrenzte Ressourcen und steigende Energie- und Kraftstoffkosten bedingen
zudem eine neue Zielsetzung in der Fahrzeugentwicklung. Zuktnftig wird die
Vielfalt von Fahrzeugkonzepten und Antriebstechnologien zunehmen, um
den unterschiedlichen markt- und kundenspezifischen Anforderungen ge-
recht zu werden und neue Mobilitatskonzepte (Multimodalitat) zu ermogli-
chen. Fahrerassistenzsysteme, zunehmende Vernetzung (car2car und car2x)
sowie mobile Informations- und Servicedienste kénnen (teil-) autonomes
Fahren ermdéglichen, Verkehrsstrome verflissigen, die Sicherheit des
Verkehrs erhéhen und zu Energieeinsparungen fuhren.



Vor diesem Hintergrund mochte NRW den Leitmarkt Mobilitat und Logistik
starken. Der Leitsatz der Vision fir NRW ist: Logistik und Mobilitat als Sys-
tem verstehen, umweltvertragliche Mobilitat férdern, Innovationen begleiten,
initiieren, férdern und fur Leitmérkte der Zukunft nutzen.

Der Leitmarktwettbewerb MobilitatLogistik. NRW unterstitzt die nordrhein-
westfalische Wirtschaft und Wissenschaft dabei, Innovationen im Bereich
Mobilitat und Logistik zu entwickeln, Lésungen fir aktuelle und zuktnftige
Herausforderungen zu finden und somit ihre Wettbewerbsvorteile weiter aus-
zubauen.

Eine weitere Zielsetzung des Leitmarktwettbewerbs ist es, dass sich aus den
Férdervorhaben Produkte und Dienstleistungen ableiten lassen, die diskrimi-
nierungsfrei von allen Gruppen der Gesellschaft gleichermaBen genutzt wer-
den kénnen. Ein VerstoB3 gegen diesen Grundsatz fuhrt zur Abweisung des
Projektvorschlags.



3. Gegenstand des Leitmarktwettbewerbs

Die Themenfelder des Wettbewerbs zielen auf die Erméglichung nachhaltiger,
effizienter Mobilitat von Menschen und Gutern.

Die Mobilitat von Menschen und Gutern ist die Grundvoraussetzung fur wirt-
schaftliche Prosperitat, gesellschaftliche Teilhabe und gute Zukunftsaussich-
ten in einem industrialisierten Land. Weltweit sind Losungen gefragt, um die
zunehmenden Mobilitatserfordernisse bzw. Mobilitatsbedarfe zu bewéltigen.

Hinzu kommen intensive Anstrengungen, die Abhangigkeit von fossilen
Energietrdgern zu verringern und zugleich einen erheblichen Beitrag zur
Schaffung effizienterer und klimafreundlicherer Mobilitat zu erreichen.

Der gesamte Mobilitatsbereich — ¢ffentlicher Personennahverkehr — ist

im Wandel und befindet sich in einem herausfordernden Transformations-
prozess. Doch nicht nur im automobilen Individualverkehr stehen Wirtschaft
und Industrie vor zahlreichen Herausforderungen.

Auch im Schienenverkehr, dem 6ffentlichen Personennahverkehr oder im
Infrastrukturbereich werden technologische Innovationen gefordert, die zum
einen die Mobilitat zukunftsfahig machen, zugleich aber den Erfordernissen
der Verkehrs- und Umweltplanung Rechnung tragen.

Vor dem Hintergrund bietet der Leitmarktwettbewerb ,,MobilitatLogistik. NRW*
die Moglichkeit, Projekte einzureichen, die auf Innovationen fir Mobilitat und
Automotive oder innovative Logistik abzielen. Projektvorschlage miissen sich
dabei einem Thema zuordnen.
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31 Innovationen fiir Mobilitat und Automotive

Fur den Bereich Mobilitat und Automotive sollen insbesondere technologisch
orientierte Forschungs- und Entwicklungsprojekte in folgenden Bereichen ge-
fordert werden:

» Elektromobilitat und alternative Antriebe

* (Teil-) Automatisiertes bzw. autonomes Fahren

» Leichtbau und neue Werkstoffe zur Ressourcenschonung und Effizienz-
steigerung

« Schlanke und kostenoptimierte Produktionssystematiken / Verfahren und
Ablaufe

» Emissionsarme Mobilitat: Effiziente Antriebssysteme / -technologien,
Innovationen in der Abgasnachbehandlung

» Digitalisierung im Fahrzeug- bzw. Verkehrsbereich

Neben Forschungs- und Entwicklungsprojekten steht der Wettbewerb
~MobilitatLogistik. NRW* auch neuen Mobilitdtskonzepten offen:

+ Vorhaben, die Méglichkeiten des emissionsarmen, innerstadtischen
Verkehrs erforschen, erproben oder anwenden

» Vorhaben, die den Herausforderungen des multimodalen Verkehrs Rech-
nung tragen und im Bereich Logistik, Verkehr und Mobilitatstrager neue
Modelle erforschen, erproben oder anwenden

» Projektideen kénnen sich zudem auf die Entwicklung technischer Grund-
lagen fur mogliche Geschaftsmodelle in den genannten Bereichen bezie-
hen und hier pilothaft erprobt werden

Einem branchen- und clustertibergreifenden Ansatz der Leitmarktstrategie
(Cross-Innovationen, etc.) wird Rechnung getragen.

3.2 Innovative Logistik

Angesichts des zunehmenden Guterverkehrs ist es von groBer Bedeutung,
logistische Prozesse effizienter zu gestalten und eine bessere Vernetzung der
Transportstréme und Wertschopfungsketten tiber Verkehrstrager hinweg zu
erreichen. Die Anwendung von Prinzipien und Methoden der ,,Griinen Logis-
tik" bietet u.a. Potenziale fur die Verringerung von CO,-Emissionen in Unter-
nehmen und Unternehmensnetzwerken. Eine allgemeingtltige Definition zum
Begriff ,,Grine Logistik"” existiert derzeit nicht. Im Rahmen dieses Wettbe-
werbs werden darunter alle MaBnahmen verstanden, die zur Reduzierung
transportbedingter und stationarer Umweltbelastungen in der Logistik bei-
tragen, sowie die Entwicklung und Implementierung effizienter und damit
umweltfreundlicher Logistiklosungen, die fiir den Kunden einen umweltbezo-
genen Mehrwert bieten. Die Umsetzung nachhaltiger Mobilitat bildet hierbei
einen grundlegenden Baustein, der aber auch weitere Bereiche im Leitmarkt
Mobilitat und Logistik beruhrt.



Technologische Innovationen kénnen nicht nur bei der Umsetzung von Ideen
der Grunen Logistik helfen. Eine weitere wichtige Rolle fiir den Leitmarkt
Mobilitat und Logistik kénnen sie auch bei der Umsetzung der Vision der
Landesregierung in puncto Digitalisierung darstellen. Dabei spielt die
digitale Kommunikation (M2M, M2x, etc.) eine wichtige Rolle.

Vorhaben zur Digitalisierung, die im Rahmen dieses Wettbewerbs umgesetzt
werden sollen, missen jeweils einen konkreten Anwendungsbezug im Be-
reich Logistik aufweisen.

Im Rahmen des Leitmarktwettbewerbs Mobilitat und Logistik sollen insbe-
sondere Projekte in folgenden Bereichen gefoérdert werden:

« Schlanke und kostenoptimierte Produktionssystematiken/Verfahren und
Ablaufe

» Vernetzung von interner und externer Logistik

+ Cloud Computing fur Logistik

» Projektideen kénnen sich zudem auf die Entwicklung technischer Grund-
lagen fur mogliche Geschaftsmodelle in den genannten Bereichen bezie-
hen und hier pilothaft erprobt werden.

Fur 3.1 Innovationen fur Mobilitat und Automotive, sowie 3.2 Innovative
Logistik gilt jeweils, dass technologische Innovationen auch aus anderen,
thematisch benachbarten Leitmarkten aufgrund ihres Querschnittscharakters
fur den Leitmarkt Mobilitat oder Logistik relevant sein kénnen, andererseits
aber auch technologische Innovationen im Mobilitats- und Logistikbereich fur
andere Leitmarkte von Bedeutung sein kénnen. Daher wird flir die Zuordnung
von Vorhaben eine Abgrenzung anhand des jeweiligen Anwendungsbezugs
gewahlt.

Vorhaben, die im Rahmen dieses Wettbewerbs umgesetzt werden sollen,
missen jeweils einen konkreten Anwendungsbezug im Bereich Mobilitat und
Logistik aufweisen. So wéaren beispielsweise Vorhaben zur Entwicklung und
Verbesserung von Einzelkomponenten wie Batterien im Leitmarkt Energie-
und Umweltwirtschaft anzusiedeln, wahrend Vorhaben zur Verbesserung
des Energiemanagements von Elektrofahrzeugen im Leitmarkt Mobilitat und
Logistik anzusiedeln sind.

1
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4. Teilnahme

41. Teilnahmeberechtigt sind:
+ Unternehmen

+ Hochschulen

- Forschungseinrichtungen

» kulturelle Einrichtungen

4.2. Teilnahmevoraussetzungen

+ Das jeweilige Vorhaben muss thematisch, zeitlich und finanziell abgrenz-
bar sein und darf mit Ausnahme von Vorplanungen sowie Marktanalysen
noch nicht begonnen worden sein.

» Die Gesamtfinanzierung muss unter Einbeziehung der Eigenbeteiligung
nachweislich gesichert sein.

» Das Projekt muss vorwiegend in Nordrhein-Westfalen durchgefihrt und
verwertet werden.

+ Die Projektlaufzeit sollte 36 Monate nicht berschreiten.

Verbundvorhaben werden vorrangig geférdert. Diese Vorhaben sollen sich im
Aufbau an der Wertschépfungskette ausrichten. Die Partner und Partnerinnen
muissen im Falle einer Férderung ihre Rechte und Pflichten in einem Koopera-
tionsvertrag regeln.

Ziel der Forschungsaktivitaten muss es sein, die Projektergebnisse zu einem
spateren Zeitpunkt in marktgerechte Produkte zu tberfuhren. Im Projekt-
vorschlag soll dargelegt werden, wie das Projektthema nach Ablauf dieser
Férderung weitergeftihrt werden soll.

Zudem mussen die Akteure und Akteurinnen belegen, inwiefern ihr Vorhaben
einen signifikanten Beitrag zu den Zielen des OP EFRE NRW und der Innova-
tionsstrategie des Landes NRW liefert.

Das Operationelle Programm EFRE NRW sowie die Innovationsstrategie des
Landes NRW sind unter www.efre.nrw.de abrufbar.
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5. Auswahlkriterien
(einschlieBlich Gewichtung der Auswahlkriterien,
Scoring-Verfahren)

Die Auswabhl erfolgt mit Hilfe eines Scoring-Verfahrens, bei dem jedes Vorha-
ben anhand einer Kriterienliste bewertet wird. Die Gesamtpunktzahl jedes
Vorhabens bestimmt sich anhand der gewichteten Bewertungskriterien und
der jeweils vergebenen Punkte und erlaubt das Ranking der eingereichten
Projektvorschlage.

Die Auswabhlkriterien des Férderwettbewerbs orientieren sich an den Zielen
des OP EFRE NRW 2014 - 2020 und an den wettbewerbsspezifischen Zielen.
Bei einer Teilnahme am Wettbewerb ist zu den unten beschriebenen Kriterien
Stellung zu nehmen. Die Erfullung dieser Kriterien sollte anhand quantitativer
beziehungsweise qualitativer Angaben unterlegt werden. Die Umsetzungs-
projekte mussen die Querschnittsziele Nachhaltigkeit, Nichtdiskriminierung
und Gleichstellung von Mannern und Frauen beachten.

Von Interessierten ist — sofern zutreffend — auszufihren, inwieweit im fach-
lichen Gebiet der EFRE-Antragstellung bereits Projekte mit einer vorherigen
Foérderung durch das siebte Forschungsrahmenprogramm oder Horizont
2020 durchgefuhrt wurden. Dabei sind ggf. Bezlige zum beantragten EFRE-
Projekt darzulegen. Zudem ist — sofern zutreffend — vom Interessierten
auszufthren, inwiefern weitere Antragstellungen in Horizont 2020 auf der
Grundlage des geplanten EFRE-Projekts projektbegleitend oder im Anschluss
geplant sind. Dabei sind ggf. Bezlige zum beantragten EFRE-Projekt darzu-
legen. Bei gleicher Wertigkeit zweier Projekte wird jenem Projekt ein Vorrang
eingerdumt, das Synergien aufweist.
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5.1. MaBnahmenspezifische Auswahlkriterien

5.1.1. Beitrag zur NRW-Innovationsstrategie insbeson-
dere zur Entwicklung des Leitmarkts Mobilitat
und Logistik

Gewichtung 10 %

Generelle Zielsetzung der Leitmarktwettbewerbe ist:

» die Férderung technologischer, wirtschaftlicher und sozialer Innovationen,

+ die Vernetzung der Beteiligten innerhalb von Wertschépfungsketten,

» die ErschlieBung von neuen Mérkten,

» die Profilierung des Wirtschaftsstandortes NRW

+ die Sicherung und der Ausbau der Wettbewerbsfahigkeit

« die Sicherung und der Ausbau von existenzsichernder Beschaftigung

Es ist zu erlautern, welchen Beitrag das Vorhaben zu den genannten Feldern

im entsprechenden Leitmarkt leistet.

5.1.2. Beitrag zur NRW-Innovationsstrategie
insbesondere zu den gro3en gesellschaftlichen
Herausforderungen (Megatrends)

Gewichtung 10 %

GemaR der NRW-Innovationsstrategie sollen Lésungen zu den folgenden
groBen gesellschaftlichen Herausforderungen aufgezeigt werden:

+ Klimaschutz, Ressourceneffizienz und Rohstoffe

+ Versorgung mit gesunden Nahrungsmitteln aus nachhaltiger Produktion
« Sichere, saubere und effiziente Energieversorgung

* Intelligente, umweltfreundliche und integrierte Mobilitat

» Gesundheit und Wohlergehen im demografischen Wandel sowie

« Sicherheit, Teilhabe und sozialer Zusammenhalt im gesellschaftlichen
Wandel

Esist zu erlautern, welchen Beitrag das Vorhaben zu einem oder mehreren
dieser Bereiche leistet.
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5.1.3. Innovationsgehalt des vorgeschlagenen
Vorhabens

Gewichtung 15 %

Es wird von einem umfassenden Innovationsverstandnis ausgegangen, das
mit ganzheitlichem und systematischem Ansatz sowohl technische als auch
soziale Innovationen einbezieht. Sie sollten umsetzungsorientiert, also auf
die Anwendung und Verbreitungsfahigkeit von Lo6sungen ausgerichtet sein
und nicht nur die technologische Umsetzung von wissenschaftlichen Er-
kenntnissen und Ideen in marktgéangige Produkte, sondern neue Verfahren
und Loésungen fur alle gesellschaftlichen Bereiche umfassen. Weiterhin sollen
sie positive Auswirkungen auf die Innovationsfahigkeit des gesamten wettbe-
werbsteilnehmenden Konsortiums sowie auf die Wirtschaft in NRW insge-
samt haben. Es ist zu erlautern, wodurch sich der Innovationsgehalt des
Vorhabens — charakterisiert durch Neuheit, technisches und wirtschaftliches
Risiko sowie gesellschaftliche Relevanz — auszeichnet.

5.1.4. Wirtschaftliches Anwendungspotenzial unter
Beriicksichtigung der Verwertungsstrategie

Gewichtung 15 %

Die mogliche wirtschaftliche Verwertung von Projektergebnissen ist ein
wichtiger Aspekt eines Forschungsvorhabens, denn sie tragt direkt zur Wert-
schopfung bei. Eine Verwertungsstrategie beférdert weiterhin alle Beteiligten
dabei, das im Vorhaben anvisierte Ergebnis zielgerichteter auf die zuktinftige /
mogliche Anwendung zu fokussieren. Die wirtschaftliche Verwertung und die
sozialen Effekte der Projektergebnisse sind im Rahmen einer Verwertungs-
strategie unter Zugrundelegung der branchenspezifischen Marktsituation
darzulegen.

5.1.5. Wissens- und Technologietransfer fiir eine breite
Anwendergruppe

Gewichtung 10 %

Ein intensiver Wissens- und Technologietransfer ist wichtig, um innovative
Produkte, Prozesse und Dienstleistungen rascher zur Anwendung bzw. in den
Markt zu bringen. Es ist zu erlautern, welchen Beitrag das Vorhaben zur Star-
kung privater Forschungs-und Innovationsaktivitaten und zur Verbesserung
des Technologie- und Wissenstransfers zwischen 6ffentlichem und privatem
Sektor leistet.
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5.2. Wettbewerbsspezifische Auswahlkriterien
Gewichtung 30 %

Fur die Férderschwerpunkte (s. 3.1 und 3.2) sind im Leitmarktwettbewerb
MobilitatLogistik. NRW weitere schwerpunktméBige Auswahlkriterien mit
einer Gewichtung von insgesamt 30% festgelegt worden.

5.2.1. Modellcharakter des Vorhabens sowie Ubertrag-
barkeit und Anwendungspotenzial (Zielgruppen-
gerechte Entwicklung)

Gewichtung 15 %

Die Umsetzung modellhafter Ansatze unter Berlcksichtigung der Anforde-
rungen bestehender Strukturen wie auch von Anwenderinnen und Anwendern
ist wichtig, um nachhaltig fur NRW zielfihrende Lésungen zu entwickeln und
zu erproben. Zu erlautern ist, in welcher Form die Modellhaftigkeit sowie die
Einbeziehung der Zielgruppen, wahrend der Durchfiihrung des Vorhabens
Beriicksichtigung finden. Erlautern Sie auBerdem wie hierdurch Ubertrag-
barkeit und Anwendungsnutzen sichergestellt werden.

5.2.2. Nutzung von Synergiepotenzialen und/oder
Integration in bestehende Strukturen, Vermeidung
von Parallelstrukturen und Insellésungen

Gewichtung 15 %

Zu erlautern sind die im Vorhaben vorgesehenen Ansétze zur Hebung / Ver-
knupfung von Synergien, MaBnahmen zur Integration bereits bestehender
Strukturen sowie deren Weiterentwicklung, um die Anschlussfahigkeit der
entwickelten Losung zu gewahrleisten. Welche Synergien sollen genutzt
werden, welche Schnittstellenprobleme sind zu erwarten und wie sollen diese
bearbeitet werden?

Darzustellen sind die MaBnahmen, welche tGber die in 1.5 abgefragten Mal3-
nahmen zum Wissens- und Technologietransfer hinausgehen.



5.3. Querschnittsziele

Gewichtung 10 %

5.3.1. Nachhaltige Entwicklung des Vorhabens unter
okologischen, 6konomischen und sozialen
Aspekten

Gewichtung 5 %

Nachhaltige Entwicklungen in den Bereichen Markt, Umwelt, Arbeitsplatz
sowie Gemeinwesen sind zentraler Bestandteil der NRW-Innovationsstrategie.
Sie verdeutlichen die gesellschaftliche Verantwortung der Unternehmen. Es
geht um ein Unternehmertum, das 6konomische, 6kologische und soziale Un-
ternehmensziele ausbalanciert. Dabei stehen der Nutzen fur das Unternehmen
und der Nutzen fur die Gesellschaft nicht im Gegensatz, sondern sie erganzen
und beférdern sich. Es ist zu erlautern, welchen Beitrag zu marktspezifischen
Nachhaltigkeitsaspekten erbracht wird, welche sozialen Aspekte berticksich-
tigt werden und insbesondere welchen Beitrag zur Unterstiutzung einer um-
weltgerechten Entwicklung geleistet wird.

5.3.2. Gleichstellung von Frauen und Mannern und Bei-
trag zur Nichtdiskriminierung einzelner Gruppen

Gewichtung 5 %

In den Leitmarktwettbewerben soll die Gleichstellung von Frauen und Man-
nern sowie die Nichtdiskriminierung einzelner Gruppen als Querschnittsziel
systematisch gefordert werden. Die Antragstellenden haben in der Projekt-
beschreibung dazustellen, wie sie einen Beitrag zur Chancengleichheit und
Nichtdiskriminierung leisten. Zusétzlich ist wettbewerbsspezifisch zu be-
schreiben, wie auch innerhalb des Vorhabens positive Wirkungen bzgl.
Chancengleichheit und Nichtdiskriminierung erreicht werden sollen. In der
gesamten Projektstruktur gilt es Gleichstellungsziele und Nichtdiskriminie-
rung zu beachten.

17
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6. Forderempfehlung durch ein
Gutachtergremium

Die eingegangenen Projektskizzen werden auf der Basis der o. a. Auswahl-
kriterien in férderrechtlicher, wirtschaftlicher und technologischer Hinsicht
sowie hinsichtlich ihrer gesellschaftlichen Relevanz geprtift und bewertet.
Auf Grundlage der Wettbewerbsbeitrage schlagt ein unabhangiges Gutach-
tergremium eine Auswahl férderungswiirdiger Projekte fir das Antragsver-
fahren vor.

Das Gutachtergremium besteht aus:

« Benjamin Bruser, BR-AIN Bruser Architektur & Innovation, Bottrop

» Ralf Duster, Setlog Holding, Bochum

« Dr. Joachim Grollmann, last mile logistik netzwerk &
Wirtschaftsférderung Herne, Herne

* Thorsten Herbert, NOW GmbH, Berlin
« Prof. Dr.-Ing. Felix Huber, Bergische Universitat, Wuppertal
e Maria Leenen, SCI Verkehr GmbH, Hamburg

* Prof. Dr. Barbara Lenz, DLR - Institut fiir Verkehrsforschung,
HU Berlin, Berlin

* Franz Loogen, e-mobil BW GmbH, Baden-Wurttemberg

* Dr. Franz Steltemeier, ehemals Wirtschaftsférderung Duisburg, Duisburg
* Prof. Dr.-Ing. Heike Flamig, TU Hamburg Harburg, Hamburg

Die Zusammensetzung des Gutachtergremiums kann — wenn erforderlich —
geandert werden. Anderungen werden unter www.efre.nrw.de und
www.leitmarktagentur.nrw bekannt gegeben.

Das Gutachtergremium empfiehlt grundsatzlich nur Vorhaben zur Férderung,

bei denen alle erforderlichen Nachweise eingereicht wurden. Die Wettbe-
werbsbeitrage missen ein abschliefendes Votum erméglichen.
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In der jeweiligen Projektbeschreibung ist das Konzept zur praktischen
Umsetzung des Vorschlages unter Berticksichtigung der unter Punkt 5
genannten Kriterien zu beschreiben. Dartuber hinaus sind Angaben zu den
Vorhabenkosten und der Finanzierung sowie die einzelnen Arbeitsschritte
und Meilensteine darzustellen.

Die Nutzung des Bewerbungsbogens ist obligatorisch.

Alle Teilnehmerinnen und Teilnehmer des Wettbewerbs werden im Nachgang
der Gutachtersitzung durch die LeitmarktAgentur.NRW tber das Ergebnis
des Auswahlprozesses informiert.

Die Wettbewerbsteilnehmerinnen und -teilnehmer erklaren sich im Falle einer
Forderempfehlung des Gutachtergremiums einverstanden, dass ihre Namen

und der Titel des Vorhabens, ggfs. auch eine Kurzbeschreibung, von der Lan-
desregierung veréffentlicht werden.
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7. Verfahren

Zu diesem Wettbewerbsaufruf kdnnen in zwei Einreichungsrunden Beitrage
vorgelegt werden.

Termine Einreichung Gutachterrunde Forderbeginn
1. Einreichungsrunde bis 29.11.2017 Februar 2018 September 2018
2. Einreichungsrunde bis 05.10.2018 Januar 2019 August 2019

Wettbewerbsbeitrage mussen zu den o. g. Terminen jeweils bis 16:30 Uhr bei
der LeitmarktAgentur.NRW schriftlich vorliegen.

Die Wettbewerbsbeitrage sind in 2-facher Ausfertigung (ausgenommen Finan-
zierungsunterlagen), ungebunden, nicht geheftet und einseitig auf DIN A4
bedruckt sowie gelocht, einzureichen. Zusétzlich sind die Dokumente auf
Datentréager (Daten-CD) im pdf-Format mitzuliefern.

Projektvorschlage sind zu richten an die:

LeitmarktAgentur.NRW
Leitmarktwettbewerb MobilitatLogistik. NRW
Karl-Heinz-Beckurts-Str. 13

52425 Jilich



Aktuelle Informationen tUber Termine, Veranstaltungen, Anfahrt etc. kénnen
auf der Internetseite der EFRE-Verwaltungsbehorde (http://www.efre.nrw.de)

bzw. der LeitmarktAgentur.NRW (www.leitmarktagentur.nrw) abgerufen wer-

den. Auf diesen Internetseiten finden sich zudem weitere Informationen und
Erlauterungen zum Wettbewerbsverfahren sowie zu den Férdergrundlagen.

Es wird empfohlen, sich vor Einreichen eines Beitrags zum Leitmarktwettbe-
werb von der Leitmarktagentur beraten zu lassen.

Ansprechpartner/-in:

Dr. Dirk Huchtemann
Tel.: 02461 690-564

Isabell Backes
Tel.: 02461 690-612

Sascha Bioly
Tel.: 02461 690-685

oder

Sekretariat der LeitmarktAgentur.NRW
Tel.: 02461 690-601

21
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8. Informationen zum anschlieBenden
Antrags- und Bewilligungsverfahren

Fur die zur Férderung empfohlenen Beitrége schliet sich ein regulares
Antrags- und Bewilligungsverfahren an. Die prufféhigen Antragsunterlagen
sind innerhalb von 8 Wochen nach der schriftlichen Aufforderung bei der
Leitmarktagentur einzureichen. Den Antragstellenden wird hierzu durch die
LeitmarktAgentur.NRW eine qualifizierte Beratung angeboten.

Spétestens 6 Monate nach Aufforderung zur Antragstellung erlischt das
positive Votum des Gutachtergremiums. Eine Férderung ist danach nicht
mehr moglich.

Die Forderungen sollen anteilig durch Zuwendungen mit Mitteln des Opera-
tionellen Programms EFRE NRW 2014 - 2020 ,,Investitionen in Wachstum
und Beschéftigung” nach folgenden Férderrichtlinien erfolgen:

+ Ubergeordnet gilt in jedem Fall die Rahmenrichtlinie tiber die Gewahrung
von Zuwendungen aus dem Europdischen Fonds fur Regionale Entwicklung
im Zielbereich Investitionen in Wachstum und Beschéftigung (EFRE) in der
Forderperiode 2014-2020 im Land Nordrhein-Westfalen (EFRE-Rahmen-
richtlinie)

* Richtlinie tber die Gewahrung von Zuwendungen fur die im Umweltwirt-
schaft des Landes Nordrhein-Westfalen

* Richtlinie tber die Gewahrung von Zuwendungen zur Férderung von
Einzel-, Gemeinschafts- und Verbundvorhaben im Forschungs-, Entwick-
lungs- und Innovationsbereich (FEI-Richtlinie)

* Richtlinie tiber die Gewahrung von Zuwendungen aus dem Programm fur
rationelle Energieverwendung, regenerative Energien und Energiesparen
progres.nrw - Programmbereich Innovation (progres.nrw Innovation) oder
Folgerichtlinien

* Richtlinie Uber die Gewahrung von Zuwendungen im Ressourceneffizienz
Programm des Landes Nordrhein-Westfalen oder Folgerichtlinien

« Verordnung (EU) Nr. 1407/2013 der Kommission vom 18. Dezember
(De-minimis-Beihilfen)

Fur alle Vorschriften gilt die jeweils zum Zeitpunkt der Bewilligung guiltige
Fassung



Die Hohe der moglichen Fordersatze hangt ab von der Art der Antragstellerin/
des Antragstellers, von der GréBe des antragstellenden Unternehmens und
der Art des zur Férderung beantragten Vorhabens. Grundlage fur ihre
Bemessung ist der Unionsrahmen fur staatliche Beihilfen sowie die KMU-
Definition der Europédischen Kommission in der jeweils geltenden Fassung.

Der finanzielle Zuschuss aus EFRE-und Landesmitteln im Rahmen dieses
Leitmarktwettbewerbes betragt fir Unternehmen mit

* 1bis 9 Beschéftigten und einem Umsatz bis 2 Mio. € oder
einer Jahresbilanzsumme bis 2 Mio. € héchstens 80 %

« 10 bis 49 Beschéaftigten und einem Umsatz bis 10 Mio. € oder
einer Jahresbilanzsumme bis 10 Mio. € héchstens 70 %

* mehrals 49 Beschaftigten hochstens 50 %

Fur Hochschulen und Forschungseinrichtungen, welche das Projekt im
nicht-wirtschaftlichen Bereich durchfthren

* hochstens 90%

der forderfahigen Gesamtausgaben des einzelnen Projektes. Diese Hochst-
satze gelten lediglich fur die Falle, bei denen die zutreffenden Unionsrahmen
fur staatliche Beihilfen bzw. Richtlinien des Landes NRW diese oder sogar
hohere Satze zulassen. Sollten Unionsrahmen oder NRW-Richtlinien aufgrund
der speziellen Art des Vorhabens nur niedrigere Férdersatze erlauben, so
sind diese als Héchstgrenzen anzusetzen.

Ein Rechtsanspruch auf Férderung besteht erst mit der Bestandskraft des
Bewilligungsbescheides. Der Zuwendungsgeber entscheidet auf Basis der

0. a. Férderrichtlinien im Rahmen der verfligbaren Haushaltsmittel. Die For-
derung erfolgt im Wege der Ausgabenerstattung. Antragstellende erklaren
sich im Fall der Férderung mit der Aufnahme in die Liste der Vorhaben gemaR
Art. 115 (2), Anhang XII VO (EU) 1303/2013 einverstanden. Zuwendungs-
bescheide werden nach den jeweils zum Zeitpunkt der Bewilligung geltenden
Bestimmungen der vorgenannten Forderrichtlinien oder ihrer Nachfolge-
regelungen erteilt.
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Disclaimer/Impressum

Diese Druckschrift wird im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit der Landes-
regierung Nordrhein-Westfalen herausgegeben. Sie darf weder von Parteien
noch von Wahlwerbern und -werberinnen oder Wahlhelfern und -helferinnen
wahrend eines Wahlkampfes zum Zwecke der Wahlwerbung verwendet
werden. Dies gilt auch fur Landtags-, Bundestags- und Kommunalwahlen
sowie auch fur die Wahl der Mitglieder des Européischen Parlaments. Miss-
brauchlich ist insbesondere die Verteilung auf Wahlveranstaltungen, an
Informationsstanden der Parteien sowie das Einlegen, Aufdrucken oder
Aufkleben parteipolitischer Informationen oder Werbemittel.

Untersagt ist gleichfalls die Weitergabe an Dritte zum Zwecke der Wahl-
werbung. Eine Verwendung dieser Druckschrift durch Parteien oder sie un-
terstitzende Organisationen ausschlieBlich zur Unterrichtung ihrer eigenen
Mitglieder bleibt davon unberiihrt. Unabhéngig davon, wann, auf welchem
Weg und in welcher Anzahl diese Schrift der Empfangerin oder dem Empfanger
zugegangen ist, darf sie auch ohne zeitlichen Bezug zu einer bevorstehenden
Wahl nicht in einer Weise verwendet werden, die als Parteinahme der Landes-
regierung zugunsten einzelner Gruppen verstanden werden kénnte.

Impressum
Redaktion: LeitmarktAgentur.NRW

Postadresse:
Forschungszentrum Julich GmbH
LeitmarktAgentur.NRW
Projekttrager ETN
Technologiezentrum Jtlich
Karl-Heinz-Beckurts-Str. 13
52428 Julich
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